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autorité de réqulation des activités
ferroviaires et routiéres

SAISINE - LIAISON PAR AUTOCAR =100 KM

Identification de I'entité effectuant la saisine et de la personne référente

Entité saisissante

Région Pays de la Loire

Nom de la personne référente pour les . a I i 7. .
échanges avec les services de I'Autorité Fabienne PLOUX (Direction des Transports et de la Mobilité)

Numéro de téléphone 02 28 20 54 44

Adretse.amdl fabienne.ploux@paysdelaloire.fr

: Proj_ét de décision de l'autorité organisatrice de transport

Liaison concernée
Le Mans - Angers

Identification de la ou des déclarations ) D2018-134
correspondantes (en indiquant leur numéro
de publication sur le site internet de
|'Autorité)

Justification de l'intérét a agir - La Region Pays de la Loire assure, en tant qu'autorité

- soit l'entité S?iSiS_Sa”ée C|’°i|t_ étre Uc'j"g - organisatrice des transports collectifs d'intérét régional
auloriterarganisatrice oo /laillalaon dec aree; conformément a l'article L. 2121-3 du Code des Transports, un
selon la définition du point 10° de l'article _ S N M

service public régulier sur la liaison Angers - Nantes (88 km)

31-1 du décret du 16 aolt 1985 modifié’, .
- sans correspondance. La Région des Pays de la Loire présente

similaire & une liaison de I'AOT, selon la | donc bien un intérét a agir.

définition du point 14° du méme article?

Frojet'dinierdiction:ou.de imitation Projet de décision de limitation : annexe 1

Penmat e ralonuipeur idnalyse Ligne TER Angers - Le Mans (Horaires annexe 4 )

Contrat de service public concerné Covartion TER : afifaks 2

' « Autorité organisatrice d'une liaison » : autorité, au sens de l'article L. 1221-1 du code des transports, qui organise un service public régulier
assurant cette liaison sans correspondance ; en cas de délégation de la compétence d'organisation a une autre autorité organisatrice, cette
derniere est de plein droit I'autorité organisatrice concernée ; en cas de délégation des attributions du Syndicat des transports d'lle-de-France a
une autorité organisatrice de proximité en application de I'article L. 1241-3 du méme code, cette autorité n'est une autorité organisatrice au sens
du présent chapitre que sila délégation le stipule expressément dans les conditions prévues a l'article R. 1241-38 de ce code ; sil'autorité
organisatrice est 'Etat, I'autorité administrative compétente est le ministre chargé des transports

« Liaison similaire a une liaison d'une autorité organisatrice » : liaison soumise a régulation dont I'origine et la destination se situent & une
distance respective de ['origine et de la destination de celle de l'autorité, mesurée en ligne droite, d'au plus 5 km, cette valeur étant portée a 10
km entre les origines ou entre les destinations des deux liaisons si elles sont situées en région d'lle-de-France.
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autorité de réqulation des activités
ferroviaires et routiéres

Données de trafic sur I'origine — destination i
concernée, détaillées par groupe tarifaire si }
cette information est disponible ‘

cf annexe 3 (l11.1)

Données de trafic sur le périmetre retenu
par 'AOT pour apprécier I'atteinte portée ‘
aux services qu'elle organise L_

cfannexe 3 (lll.1)

Ressources générées sur |'origine —
destination concernée, détaillées par groupe
tarifaire si cette information est disponible

cf annexe 3 (lll.1)

Revenus sur le périmétre retenu par 'AOT
pour apprécier l'atteinte portée aux services
qu’elle organise (recettes du trafic,
compensations tarifaires)

cf annexe 3 (lIl.1)

Données de comptage de la liaison

. nnexe 3 (Ill.5
concernée cfa (1113

Répartition horaire du trafic de la liaison

concernée cf annexe 3 (l11.5)

Contribution publique relative au périmétre
retenu par I'’AOT pour apprécier l'atteinte
portée aux services qu'elle organise

cf annexe 3 (1.7}

Si elles sont disponibles, données relatives
aux coUts supportés par I'exploitant sur le
périmétre retenu par I'AOT pour apprécier
I'atteinte portée aux services qu'elle
organise

cf annexe 3 (I11.7)

Evaluation de I'impact

Evaluation motivée de I'atteinte substantielle
portée au service conventionné par les
services routiers librement organisés, en
termes de trafic et de ressources

cf annexe 3 (IV)
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Autres

Justification du champ d'application du of annexe 3 (V) |

projet de décision, en ce qui concerne en .
particulier les liaisons similaires a celle de ;

I'AQT et les liaisons dont la jonction permet
d'assurer celle-ci

Si le projet de décision couvre des liaisons
dont la jonction permet d'assurer avec
correspondance la liaison concernant
I'autorité organisatrice, les raisons d'intérét
général motivant la portée de la décision sur
chacune de ces liaisons

sans objet
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PROJET DE DECISION
Conseil Régional Pays de la Loire

ARRETE N° [¢] du [e]

Portant limitation des services de transport réguliers interurbains librement organisés par la société
Flixbus sur la liaison Angers - Le Mans

La Présidente du Conseil Régional Pays de la Loire

VU la loi n° 2015-990 du 6 aoiit 2015 pour la croissance, l'activité et 'égalité des chances économiques ,

VU les articles L. 3111-17 et suivants du Code des transports ;

VU les articles 31-1 et suivants du décret n°® 85-891 du 16 ac(t 1985 refatif aux transports urbains de personnes
el aux transports routiers non urbains de personnes

VU la délibération en date du [#] de la Commission Permanente du Conseil Régional Pays de la Loire ;

VU l'avis conforme rendu le (@] par I'Autorité de régulation des activités ferroviaires et routiéres ;

Sur proposition de (a Présidente de la Région
CONSIDERANT CE QUI SUIT,

La société Flixbus a déposé auprés de I'Autorité de régulation des activités ferroviaires et routieres une
déclaration, publiée le 02 mars 2018 portant le numéro D2018-134, afin de faire connaitre son intention de
commercialiser des services de transports routiers sur la liaison Angers — Le Mans & travers un itinéraire de
93 kilométres.

En tant qu'autorité organisatrice des transports collectifs d'intérét régional en vertu de l'article L. 2121-3 du Code
des transports, la Région Pays de la Loire est en charge de l'organisation du service public régional de transport
de voyageurs TER Pays de la Loire, assurant sans correspondance [a liaison Angers — Le Mans.

Conformément & l'avis conforme rendu le [e] par 'Autorité de régulation des activités ferroviaires et routiéres a la
suite de sa saisine par la Région Pays de la Loire le 04 avril 2018, il est établi que les services reguliers
interurbains proposés par la société Flixbus sur [a liaison Angers — Le Mans portant le numéro D2018-134 portent
une atteinte substantielle & I'équilibre économique de Ia ligne Angers — Le Mans, justifiant la prise de mesures
limitant de tels services.

ARRETE
Article 1: Mesures de limitation

En raison de Fatteinte substantielle portée & I'équilibre économique de la ligne Angers ~ Le Mans, les services de
transports réguliers interurbains de voyageurs proposés par la société Flixbus dans la déclaration, publiée le 02
mars 2018 portant le numéro D2018-134 doivent étre strictement limités au jour et créneau de passage
énumérés ci-dessous, dans une limite de 53 places commercialisées par trajet, et pour un temps de parcours de
1 heure et 05 minutes.

Jours Départ de Le Mans vers Angers Départ d’Angers vers Le Mans
Lundi 21h40

Mardi 15h05, 21h40

Mercredi 15h08, 21h40

Jeudi 15h05, 21h40

Vendredi 22h50 14h50

Samedi 9h55, 15h05, 20n25 8h40, 10h20, 156h25

Dimanche | 15h05, 22h50 10h30, 14h50
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Article 2 : Entrée en vigueur

Le présent arrété entre en vigueur a compter de sa transmission au représentant de I'Etat dans la région et de sa
notification a la société Flixbus.

il sera publié au recueil des actes administratifs et notifié 4 la société Flixbus.

Article 3 : Exécution du présent arrété

Le directeur général des services de la Région est chargé de I'exécution du présent arrété qui sera publié dans
un délai d'une semaine a compter de la publication de l'avis rendu par I'Autorité de régulation des activités
ferroviaires et routiéres sur son site internet puis transmis a cette derniére.

Fait a Nantes, le

La Présidente

La Présidente de la Région :

- certifie, sous sa responsabilité, le caractére exécutoire du présent arréte ;

- informe que le présent arrété peut faire F'objet dun recours pour exces de powvoir devant le Tribunal
Administratif de Nantes dans un défai de 2 mois & compter de sa publfication.
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Annexe 3 : Le Mans — Angers

Dossier de saisine de la Région Pays de la Loire

l. Identification de I'entité effectuant la saisine et de la personne référente

l.1. Entité saisissante

" Cf tableau de saisine

1.2. Nom de la personne référente pour les échanges avec les services de |'Autorité

Cf tableau de saisine

I.3. Numéro de téléphone

Cf tableau de saisine

1.4. Adresse email

Cf tableau de saisine

Il. Projet de décision de I'autorité organisatrice de transport

I.L1. Liaison concernée

Cf tableau de saisine et en référence a:

- 'annexe 5 « offre de transport régional théorique » ;

- les annexes 21.1, 21.2 et 21.3 sur la qualité donnant les critéres d’exigences par segment
de la convention SNCF-Région, ces annexes étant transmises aux dossiers {Annexe 2)

I1.2. Identification de la ou des déclarations correspondantes (en indiquant leur numéro de
publication sur le site internet de 'Autorité)

Cf tableau de saisine

I.3. Justification de I'intérét a agir :

Cf tableau de saisine

I.L4. Projet d’interdiction ou de limitation

Cf tableau de saisine

Dossier de saisine D2018-134 Annexe 3 1/ 14



I.5. Périmetre retenu pour I'analyse

Cf tableau de saisine

11.6.  Contrat de service public concerné

La convention d’'exploitation des services ferroviaires régionaux 2018-2023 conclue entre la Région des Pays de la
Loire et la SNCF.

IlIl. Données de trafic et de revenus

‘1I.L1. Données de trafic sur l'origine — destination concernée, détaillées par groupe tarifaire si
cette information est disponible

Le tableau ci-dessous fournit les données de 2016 par groupe tarifaire sur I'OD Le Mans - Angers, et en particulier le
trafic en VK, les recettes directes et le nombre de voyages.

di Nombre de
Recettesdirectes o v mode VK  |PMVK PM ('92km)  |voyages

Niveau Tarifaire e
i totales

01- PLEIN TARIF

02- DOMICILE TRAVAIL/FREQUENTS
03- DE ETUDIANT/APPRENTIS

04- DE SCOLAIRES

05- JEUNES OCCASIONNELS

06- OCCASIONNELS TARIF REGIONL
07- OCCASIONNELS TARIF NATIONL
08- BILLETS SOCIAUX ET SNCF

Total général

Total public occasionnel

% sur'OD
Tableau relevant du secret des affaires a occulter lors de la publication/de la communication a un tiers

Les parts de trafic et de recettes directes de 'OD Le Mans - Angers sont calculées ci-dessous sur la liaison Le Mans -
Angers et sur 'ensemble des lignes TER Pays de la Loire.

Pan des
Part de trafic recettes sur
sur I'OD Angers|Receltes I'OD Angers -
Trafic 2016 en VK - Le Mans directes TTC Le Mans

OD Angers - Le Mans - Angers dans les deux
sens de circulation

Liaison Angers - Le Mans toutes OD confondueg
Total lignes TER Pays de la Loire [

Tableau relevant du secret des affaires a occulter lors de la publication/de la communication a un tiers

En synthése, I'OD Le Mans - Angers représente[ | du trafic et[___| des recettes directes de la liaison Le Mans -
Angers toutes OD confondues. Ramené au territoire des Pays de la Loire, c'est [ |du trafic et[ ] des recettes
directes de I'ensemble du réseau.

1.2, Données de trafic sur le périmétre retenu par PAOT pour apprécier I'atteinte portée aux
services qu’'elle organise.

Voir § 111.1

Dossier de saisine D2018-134 Annexe 3 2/14



11.3.

Ressources générées sur l'origine — destination concernée, détaillées par groupe tarifaire si

cette information est disponible

1.4.

Voir § 111.1

Revenus sur le périmétre retenu par I'AOT pour apprécier I'atteinte portée aux services

qu’elle organise

1.5.

l1.6.

"n.7.

Voir § I1l.1
Données de comptage de la liaison concernée.

Les comptages disponibles ont été effectués entre octobre 2017 sur la totalité des trains concernés en JOB, samedi et
dimanche. Le nombre total de montée a l'origine sur chaque train a été comptabilisé et pris en compte. Sur la base
d’enquétes voyageuses réalisées sur la méme période pour chaque train en JOB, samedi et dimanche, le pourcentage
de fréquentation sur I'OD concerné a été déterminé pour chaque train.

Ces données sont fournies pour chaque service dans I'annexe 5 comprenant les tableaux de I'ensemble des TER dans
les deux sens.

Répartition horaire du trafic de la liaison concernée

Voir § I11.5

Contribution publique relative au périmétre retenu par I’AOT pour apprécier 'atteinte portée

aux services qu’elle organise.

1n1.8.

Uindicateur 12.2 du compte de ligne du rapport annuel de 2016 réalisés par la SNCF est fourni en annexe 6, qui
comprend le calcul du résultat avec le détail des différentes charges pour I'ensemble du réseau TER et de la liaison Le
Mans - Angers. Les données de charge et de contribution sont récapitulées dans le tableau ci-dessous :

Partliaison

; Total TER PAYS | ANGERS - LE |Angers - Le

Rempreds s tlal DE LA LOIRE MANS  |Mans surle
total

Produits hors contribution

Contribution

Péages d'infrastructure

Charges hors péages
Résultat
Tableau relevant du secret des affaires d occulter lors de la publication/de la communication a un tiers

Si elles sont disponibles, données relatives aux co(its supportés par I'exploitant sur le

périmétre retenu par 'AOT pour apprécier I'atteinte portée aux services qu’elle organise.

Voir §l11.7
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Il.9. Analyse de la substituabilité

Les tableaux ci-dessous reprennent 'ensemble de I'offre TER ainsi que celle du dossier D2018-134 de Flixbus sur la
méme OD et jour par jour dans les deux sens. Il permet une comparaison des horaires, temps de parcours et
fréquences journaliéres et hebdemadaires.

Dossier de saising D2018-134 Annexe 3 4/14




¥T/S

€ axauuy ET-BTOZQ 2UISIES ap J31s50Q

{423 np a3ess|dwal

6 8r 8 3p %06 953U0dAH) woda ua JnadeAon 3p
(122 np aBessydwaul
6 (23 23 3p %09 253U10dAH) Lodal ua Jnadehon ap A.GUON
6 10T BET 1312499 sUes Loda) ua Jnadeloa ap aiquon
6 4 vT o0z 1z 33 B3 6T 9z £99999'7T [529°Z Q0 s:nadeson ap AJqUION
0s 60T £2T [i:34 LE 26 6T 1z SUBAl NE JURIUOW [XBW TINIFEAOA 3p AUGUION
wsg wgy wey was oS wig wos wsg wer 79[ op sawall
SSi81 BEET TETT 9060 TEBO 90-80 ZE:L0 ET:L0 1£:90 sia3uy|
oSzt 1 0E:Z1 Zv:01 0520 L0 S0:20 750 8T:90 7750 EEVER
STELSE TrrLSB[TTELSE L0p¢S8|SOELSE  [SOwZS8  [€0ELS8  |6EPLSS  |TOELSE 1PIPUAA

i sared £5 583E(C £Y saoeyd €5
| rEL-81020 vEL-8102Q PEL-RLOZ0

shaxyd sngxyy sngXil3 |
i
|
(48> np a8ess|dway)

2 3P %06 5IY {) vodas ua Jna3edona ap
{42 np 23ess)dwas
43 3p 9,09 353y10dAH) Lodas u@ Jnadedos ap UQUON
66 1313159 sues uodas ua JnadeAoa ap UqWON
6 €2 174 [ Sz 08 6E 0z 1z i SS 6T 92 £99999°TT |ST9'T QO wnadeAon ap JUQUION
10z 8sT ssT ST v8 o0s 60T x4 (L8 L€ 26 6T 134 sue neJueuow IXew sinaFeion ap A.QWON
wsa wg9 we wo s wos w19 BGH wsg wep 39165 9p sdway
[seet T BEET TETT 90-60 ZE'B0 90'80 TELD £2-10 TE:90 siaduy|
DZ:81 LT | 10 LT B[FIED oEreT Tr0L 0520 P20 S0:20 = 81:90 TriS0 suE 37
" Ussfszersslevvise  |eeeLss STELS ThPLSB|TTELSE LOv(SB|SOELSE  [SObZSB  |EOELSB  |6EvLSS [TOELSE 1pn3f ne jpew
sa3ed €5 "
pE1-8T020 {
SAAXI |4 |
1
|
|
(&3 np adessidws)
i By ot e 3p %06 253Y10dAH) wodas ua inaTedoa 3p auquioN
% (se2 np a8essydwal
e it w© 3p %09 253Y100AH) Wodau U nadeAon 3p AGUWON
66 Ot 6E j4 1312J29 SUes Lodal U3 Jnadekon 3p aiquoN
6 €2 vZ zs (43 (¢}:] 6E 0z 154 TT S5 6T Erd £L99999'TT |ST9'T Qo snadeion 3p QUION|
0 60T ETT o8t g 86 6T [34 SUBIA| NE JUBIOW IXBW TIN2BEAOA 3D JJGWON
ESS S wisg = [War WL oS w19 [w0s wsy wev 39[en 9p sdwa]
[Sren]seiol ov-vt 0zicT i - ZEB0 90'80 TELD €C:L0 TE:90 s1a3uy
! | vv6T SEEL 0E:21 SUTT vl S0:£0 Tv:90 81:90 'S0 suepy 7
5 Wiidleesess LS8 SOELS®  [SOpuSB  |€0ELSB [GEPLSS  TOELSS 1pum)

saded £g saleid £ SAI\T £ sadeid £5
PET-SI0Z0 +ET-8102Q vEI-8T0Z0 PEL-RIOZA
SnaXiLg SNGXIY SNOXI snaxijy

PET-RTOCZQ SNGXIJ sa2as sa| ‘dinos u]
Y3 L 59| 410U u3

¥31 94140, B SJ1EIOY,P AW UB A11RIAWI|WOI SNAXII 2140 7
sngXi|d p Ay20.d S 3U1RIOY NRALRID UN suep ¥3L saiyofs |

TPEI-810Ca SNOXiJ SISNIN0J S90IAUSS Sap JOedUI J9AE S198UY < SUBJA 91 SUSS 3] SUBP Y31 S9p Nes|qeL



v1/9

£ aXaUUY PET-TOZA JUISIES 3p J31SS0Q

(422 np a8ess)jdway
8y Lt <e 3P %06 2S0dAH) podas ua JnaBehon ap aiquionN
(4e2 np a8ess|jdwai
42 - s 3p %09 asayodAH) Lodas ua Jnadehon ap auquioN
9L 671 [ 1912429 sues uodal ua Jnadedon ap aiquion
9L SS L 1 4 Q0 sinadehon ap aiquon
(434 67 St suep ne juejuow sunadeAon ap UqUION
wsg wsg woz Em:w; o wse j9les3 ap sdway
SSTT ST:6T L6581 OV:EL - loeeT siaduy
0s:0Z 0z:81 L¥iLT 4 s suel
SEPLSS ; Lshrss) aypuewiq

sade|d €5 saoeyd €6 saoe|d €5

YET-8T0ZA PET-81020 vET-810Z4

sngx1l4 sngxiy snax1j3
e o (4e2 np a3essi|dway
3P %06 353Y10dAH) Lodaa us unaSeAoa ap uquoN
(482 np 33essi|dway
s H 3p %09 @sayiodAn) Lodas us naBeAoa ap asquion
st 1T 1313129 sues uiodal us JnaBedon ap aiquoN
174 1T T 0Z L a0 sinadehon ap aigquion
L9 €9 £9 1L 9C SUBA NE JuBjuoWw SINISeAOA 3p BIGUION
g L wss L wsg mgg: = uips wes jalen ap sdway|
I SZ:81 = OL:pT Hlzezt €120 siaduy
ozt 9] SOET iTT 50 suely 31
SERL | LERLS E1EL58 TSE/S8 Tpowes
sazeid €5 saseyd €6
vET-8102A : vET-810Z0
SnOXi|4 - snax1g

PET-8T0ZA SNgX!|4 $321U3s s3] ‘28nod ug

Y31 s3] Jiou u3

Y31 3440 | € 3J1RIOY,P U] UD 3JIeIUBWR[dWOD SNgXI[4 31440
SNgxi|4 dp ayd0.d 5343 BJIBIOY NEBURID UN SUBP HI| SAIYO




w._“\h € aXauuy yET-8TOZQ SUIsIes ap 131ssoQg
0f 8y Ly 6 i 2p %065 3sy; ) wodau ua Jnadedon ap
OF [43 [43 5 [43 3p %09 3s3y20dAH) Loda ua Jna3eAon ap 3iqwoN|
OF 82 iy 3 9€ET 431459 sues Uodas U3 InaJedoa 3p 2qwoN
I3 oz B 99 e 21t I 99 Bt 2 00 SInaTefon 3p S1WON
98 6L LT b1 SI33UY B JUBIUOW IXEW SIN3| ap SJQWON|
wso jws wis wsg ‘Jwss wse wzg fen ap sdwa
otz |essT 6T:6T 85:81 flssLt B v5:90 suep 3
S1:02 7531 87:81 (43743 0591 os:zt 75:50 sriuy
‘|ozvese  |veeess ¥LrLS[ETELST BEVLSS 1PIpuIA
Sa0ed €5 sadeld €5 saded £5 saled g5 sareid €5
AS ] v€1-81020 PET-8T020 PEL-5T020 YET-81020
SNEXI S snaxi{4 snaXIL SIS SNXIS
T 6 e ap %06 3sYI0dAH) Lodas ua inadedon ap auquonN
81 3 [43 3p %09 252 {) wodas ua ap
14 6 9ET 1213439 sues Lodas ua JnaSeAon ap auquion
1 oz £ 99 st 1t I 99 51 52 I3 00 SInageron 3p IGWON]
o ot 98 ¢ [ szt a1 ot vt SIS PUVR AU IO B, SRR EACN IR PN
wrg woy wig w1s wag way wgg way wso o Hwso wzo 8fen ap sdway
£5°0Z L1:0 €561 6T:6T 85:81 ST:81T 0T8T ST:LT SETT 0501 jjo0:80 590 SUBIA 7
7561 TE:61 25:81 8281 zs:LT sT:LT A Lz:9T [i[333 5760 55:90 25'50 sR3uy|
vrvLSE 9TE£L58 9TvLSE vZELSE PIvLSB|TTELSS [44287] OZELSS BEVLSE 1pnaf ne jpaepy
saderd £5 saieid £5 sajeyd £5
YET-RI0ZQ vE1-8102Q vET-8T02Q
SNaXI4 SNG4 sngxij4 m
144 3 b 3p %06 952YI0dAH) Liodas ua inadehoa ap asquon
[43 -] [43 ap %09 253Y10dAH) Lodas ua unadeAoa 3p AIQWON
e 13 9T 121439 sues uodau ua JNadeAoA 3p aIquoN|
1 oz £ 99 st [ ©w 99 51 62 s 20 [ b1T [43 0 SinaBeRGh 3p SN
ov oe 98 6L [£43 szt €81 ott o SI5BUY § UEIUOW IXEW SINGSEAGA ap SJGWON|
wig wgt wig wig wog wgp wog lwet S lwsg weg wsg w79 12lesy ap sdway|
€5:02 LT:0Z €S:6T 6T:6T 85:9T ST'BT. 0T8T ST:LT lsoeT 0501 loo:s0 90 suepy 37
2561 TE6T Z5:81 87:81 [£41 62:LT v0:LT LTiot 0071 St:60 |ssi90 z5:50 s3uy|
vrbeS8  |92ELS8  [9TvLsB PTELSE VIVLSS[TTELSE  [Tvbis8  [OZELSE BED/SE 1puny
saded £5  saded g5 saaeid £
VET-RT02Q vET-RT0ZQ YET-RT0ZQ
snaxijg SNOXiA RO

vE1-8102C SNAX!|3 S3IAIAS 531 “aBnoL ug
¥3L 5] Nlou ug

Y31 2430,| € 24ILIOY,P IULD) UD ANE 9| SNAXILd PO
SNQX|[4,P 2U0.D $3J1 I[LIOY NEIUDII UN SUEP ¥IL SAIHO)

TTEI-810¢d SNgXI|] SI9NIN0I S9IAIaS Sap Joedull JIAE SUBJN 91 < SJa8Uy SUas 9] SUEp ¥3] Sop neajqel



v1/8

€ axaUUY pET-§T0ZA SUISIeS ap Jaissoq

4 (422 np 28essidwa
ST 8 2p %06 9594I0dAH) Lodas ua JnaBeAoA ap aiquuioN|
(122 np 98ess|dwas
ST [43 v 9P %09 253Y10dAH) wodau ua unadedon ap asquoy|
ST (4] v 4213429 sues podal ua JnaSedon ap asquon
<z 2 <1 b Q0 sinadedoa ap aiquopn
/e cs o1 B 5J93uy € JUBjUOW SiNaBeAOA ap SJQWON
wgy lwso wig way wsg wop- jalen ap sdway|
serel otz €561 ST:L1 SSiET suepy a7
7581 (ot szt LE: i
9ZrLS8 0ZELSE 8 3 aydueung

sadejd €5 sadeid €5 sadeid £

reT-81020 PET-8T0ZA VET-81020

SNaxILd sngxi|4 snaxiig

11 (482 np a8essidwa
6 3p %06 253Y30dAH) uodas us snadedon ap aiquon
(42 np 28essijdway
6 T 9P %09 253Y0dAH) wodal ua Jnadedon ap aiquon
6 11 1313429 sues podau us JnaBelon ap aiquop
5 1T 5 I 11 a0 sunadedon ap aiquop
75 o1 8T s193uy e JUBIUOW SIN3BEAOA 3p 2JGWON
woL weg Wt wot 1afesy ap sdwa)
z0:0Z S0'6T ST:LT ST:ET SUBly A
7581 00:81 97:91 62:Z1 s1a3uy|
CEVLSB 0ZELSS TIELSE ipawes

sade|d €5 sadeid g5

rET-810Z0 ¢ YET-8T0ZA

Sngxij4 sngxii4

7EI-8T0ZQ SNGXIjd $301As3S 3} ‘a8n0s u3

¥31 s8] Jiou u3

Y31 2140, | 2 2.1240y,p SIS} US U1RIUSWSCWIOD SNGXI|4 3140

SNGX1|4 3p 3y20.d S3J3 B11EJOY NE3URID UN Suep Y31 s3IuOf




En terme d’horaire, |a plupart des cars Flixbus proposée ont un impact sur les TER, soit sur un méme créneau horaire,
soit sur un créneau horaire trés proche {inférieur a +/- 1 heure), comme récapitulé dans le tableau ci-dessous :

P
Nombre de TER ourcentage
. . de TER
impacté par I'offre |Nombre total |
) . impaeté surle
Flixbus (Dossier de TER nombre de TER
D2018-134)
total
du tundi au vendredi
22 110 20%
Le Mans > Angers
En week end
6 21 29%
Le Mans > Angers
du lundi au vendredi’
70 11% 61%
Angers > Le Mans :
En week end
4 22 18%
Angers > Le Mans

En terme de temps de parcours et sur les créneaux horaires similaires, |'offre routiére par autocar peut étre jugée
substituahle & celle de TER :

e Temps de parcours de V'offre Flixbus (Dossier 02018-134) : 1heure et 05 minutes ;

+ Temps de parcours de 'offre TER : de 46 minutes a 1heures et 16 minutes.
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IV. Evaluation de I'impact

v.1,

Evaluation motivée de |'atteinte substantielle portée au service conventionné par les

services routiers librement organisés, en termes de trafic et de ressources

Faute de recul sur le report qui peut étre constaté du rail vers la route, a ce stade du développement du marché du
transport routier de voyageurs, les seules estimations susceptibles d'étre avancées se fondent sur les retours
d'expérience observés dans des situations similaires. L'étude d'impact annexée au projet de loi pour la croissance et
I'activité considére, a ce titre, que [ |des clients des services de transport par autocar devraient &tre des passagers
qui n‘auraient pas voyagé en l'absence de ce mode de transport.

Dés lors, an peut estimer, en raisonnant sur une fourchette élargie par prudence, et susceptible d'étre ultérieurement
affinée en fonction des données qui résulteront de I'observation de I'évolution de la demande, que les places offertes
par le service librement organisé seraient remplies a hauteur de 60 a 90 % par des usagers qui utilisaient
préalablement le service conventionné et que les 10 a 40 % restants seraient donc de nouveaux voyageurs, qui
n'auraient pas voyagé sans la création du nouveau service.

Partant de cette hypothése, une premiére estimation du risque d'atteinte a I'équilibre économique de la ligne TER
Angers - Le Mans que pourrait entrainer 'ouverture des services envisagés par la société Flixbus consiste a évaluer le
report vers ces services par autocar de I'ensemble de la clientéle des trains circulant & des horaires regardés comme
proches de ceux des services librement organisés. On considére, a titre conservateur, que les services TER situés dans
un intervalle de plus ou moins une heure autour des plages horaires déclarées pour chaque service sont susceptibles
d'étre affectés et que, pour un autocar donné, tous les voyageurs se reportent sur autocar, dans la limite de 60% a 90%
de la capacité de l'autocar.

Ainsi, sur la base des données détaillées en annexe 5, le transfert de voyageurs de ces services TER conventionnés
vers les services librement organisés est estimé entre[ ] et[___} par an. Partant d’une recette moyenne par
voyageur TER de[_E, telle qu'elle ressort dans la section 3.1, la perte de recettes correspondante peut ainsi étre

évaluée dans une fourchette comprise entre [ ] € et [ ] € par an
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En comparaison des coiits exposés pour assurer la desserte de la ligne conventionnée qui, pour une grande partie,
sont couverts par des concours publics versés par I'Autorité Organisatrice de Transport, l'ordre de grandeur du
mangue a gagner potentiel est fourni dans le tableau ci-dessous : elle représente entre[ et [ Pé des recettes

directes sur 'OD concernée.

% des recettes

% dela
contribution

Pertes Pertes % des recettes |% des recettes |directes sur la liaison
Flixbus|hebdomadaires annuelles directes sur directes sur la |totales surle |[Le Mans -
dossier D2018-108|estimées estimées 'QD liaison réseau TER Angers

Hypothése 60% de remplissage des cars

Hypothése 90% de remplissage des cars

Compte tenu de {'analyse de la substituabilité des services présentée dans la partie 3.9, une estimation
complémentaire du risque d'atteinte a I'éguilibre économique de la ligne TER consiste a évaluer la perte de recettes
induite par le report vers le transport par autocar de tous les utilisateurs occasionnels actuels du service
conventionné, dans la limite d'un plafond de 60 a 90 % de la capacité annuelle offerte par le service librement
organisé sur la liaison. Les voyageurs occasionnels sont en effet les seuls susceptibles d'étre réellement intéressés par
les services déclarés. Au vu des données disponibles (cf. tableau ci-dessous), le report de ces voyageurs empruntant la
ligne conventionnée aurait pour conséquence une perte potentielle de recettes supérieur 3 |€ environ par
an, soit plus de[__}4 des recettes directes sur cet OD.

Par conséquent, la structure de couverture des colits, caractérisée par le poids prépondérant de la contribution
d'exploitation versée par la Région, serait significativement modifiée par I'exploitation des services de transport par
autocar déclarés.

Il résulte de I'ensemble des éléments précédents que I'atteinte a I'équilibre économique de la ligne de service public
de transport concernée peut étre considérée comme substantielle.
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V. Autres

V.1. Justification du champ d‘application du projet de décision, en ce qui concerne en particulier
les liaisons similaires a celle de 'AOT et les liaisons dont la jonction permet d’assurer celle-ci

Au vu des éléments ci-dessus, Vatteinte portée au service conventionnée est considérée comme substantielle en
termes de trafic et de ressources.

En raison de I'atteinte substantiefle portée a 'équilibre économique de la ligne Angers — Le Mans, la Région propose
que les services de transports réguliers interurbains de voyageurs proposeés par la société Flixbus dans la déclaration,
publiée le 02 mars 2018 portant le numéro D2018-134 doivent &tre strictement limités au jour et créneau de passage
énumérés ci-dessous, dans une limite de 53 places commercialisées par trajet, et pour un temps de parcours de
1 heure et 05 minutes,

Jours Départ de Le Mans vers Angers Départ d'Angers vers Le Mans
Lundi 21h40

Mardi 15h05, 21hd0

Mercredi 15h05, 21h40

Jeudi 15hG85, 21h40

Vendredi 22h50 14h50

Samedi 9h55, 15h05, 20h25 8h40, 10h20, 15h25

Dimanche 15h085, 22h50 10h30, 14h50

V.2, Sile projet de décision couvre des liaisons dont la jonction permet d’assurer avec
correspondance la liaison concernant l'autorité organisatrice, les raisons d’intérét général motivant
la portée de la décision sur chacune de ces liaisons

Sans objet
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